Aktuell

Intelligente Logistik ist gefragt

Arbeitskreis (AK) Initiative pro Schiene auf der Transportmesse in Miinchen

Miinchen. Die weltgrofite Logistik-
messe im Mai 2009 bot eine Vielzahl
von Veranstaltungen und Diskussi-
onsforen, die Gelegenheit zum Mei-
nungsaustausch boten.

Ein wichtiger Partner ist z. B. der
VDV, mit dem wir die Gesprache
vertiefen wollen und dessen politi-
sche Kontakte fiir unsere Verbands-
arbeit von groffem Wert sind. Von
herausragender Bedeutung war der
Workshop ,Intelligent — Innovativ
- Integrativ — Herausforderungen
der Forschungsférderung fiir die
Logistik” des Bundesministeriums
fiir Wirtschaft und Technologie
(BMWi) am ersten Tag der Trans-
portmesse. Die Logistikbranche ist
nach der Automobilindustrie und
dem Maschinenbau der drittgrofite
Wirtschaftszweig in Deutschland
mit knapp 2,6 Mio. Beschiftigten
und einem Jahresumsatz von knapp
180 Mrd. Euro. Mit etwa 26 % tragt
Deutschland den Hauptanteil am
europdischen Logistikmarkt.

Von besonderer Bedeutung sind
hierbei die aktuellen Verdnderungen
der politischen und 6konomischen
Rahmenbedingungen aufgrund der
EU-Osterweiterung und des stark
zunehmenden Handelns mit asia-
tischen Lindern, die den Logistik-
standort Deutschland zunehmend
aufwerten und ins Zentrum globa-
len Austausches stellen. Deutsch-
land hat damit das Potenzial, seine
Position als Logistikdrehscheibe Eu-
ropas zu sichern und auszubauen.
Das BMWi stellt sich dieser Heraus-
forderung und will mit einem neuen
Forderschwerpunkt  ,Intelligente
Logistik” dafiir sorgen, dass durch
Bereitstellung innovativer und intel-
ligenter Losungen die internationale
Wettbewerbsfahigkeit der Logistik-
wirtschaft in Deutschland erhalten
bleibt bzw. weiterentwickelt wird.
Von grofiem Interesse war auch
das Europaforum der Deutschen
Verkehrswissenschaftlichen Ge-
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Stephan Antal (m.) mit seinen beiden Kollegen des Arbeitskreises auf der Transport-

messe Miinchen.,

sellschaft (DVWG), das unter dem
Titel ,Uber'n Berg — Europiische
intermodale Modelle im Alpentran-
sit” veranstaltet wurde. Es wurden
zwar hauptsdchlich Probleme des
Alpentransits angesprochen, die
Ergebnisse sind aber zum groflen
Teil auch auf die neuen EU-Lin-
der zu iibertragen. Von den stark
steigenden  Giiterverkehrsmengen
mit Osteuropa ist Deutschland auf-
grund seiner zentralen Lage gerade
im Transitverkehr besonders stark
betroffen.

Die Haupttransitlinder im Alpen-
verkehr sind die Schweiz, Osterreich
und Frankreich. In der Schweiz
werden 2/3 des Transitverkehrs {iber
die Schiene und nur 1/3 {iber die
Strae befordert, in Osterreich und
Frankreich sieht es leider anders
aus: Dort fahren 3/4 tiber die StraRe
und nur 1/4 uber die Schiene. Die
Umweltbelastungen sind hoch und
die Grenzwerte fliir Luftschadstoffe
uberschritten. Die Politik der einzel-
nen Alpenldnder weicht aber stark
voneinander ab. Eine Koordination
ist aufgrund der unterschiedlichen
Ausgangslage schwierig. Vorreiter
ist insbesondere die Schweiz, die
ein umfassendes Verkehrskonzept
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umgesetzt hat mit der Realisierung
von zwei Basistunneln, der Sub-
ventionierung des kombinierten
Verkehrs und der leistungsabhin-
gigen Schwerverkehrsabgabe als
Lenkungs-, Internalisierungs- und
Finanzierungsmafinahme. In Oster-
reich leistet die Rollende Landstrafie
(ROLA) der OKOMBI GmbH einen
wichtigen Beitrag beim Alpentran-
sit. 2008 wurden auf acht Verbin-
dungen mit 68 ROLA-Ziigen taglich
insgesamt 330.000 Lkw mit einem
Volumen von 13 Millionen Tonnen
befordert. Die stirksten Verkehre
fahren dabei iiber den Brenner, die
Auslastung der Ziige liegt bei 80 %.
Die Niederflurwagen sind scheiben-
gebremst und liegen daher in der
Larmentwicklung zwischen einem
Giiterzug und einem Personenzug,.

Zwei Mitglieder des AK nahmen
an der vom Deutschen Verkehrsfo-
rum veranstalteten Expertenrunde
»Masterplan Giiterverkehr — ein Jahr
danach” teil (siehe Verkehrsmanager
3/09).
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